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I Teilbelag-Scheibenbremse zum Einbau in Antriebe in Industrieanlagen, Seilbahnantrtebe und dgl. 

Die Teilbelag>Scheibenbremse (1) ist mit einer Bremszan- 'Bb » i6a«b 7 tx.m isoj 

ge (5) mit zwei Bremshebein (6, 7), einer Bremsfeder (4) zum 
SchlieBen der Bremszange (5) iiber ein Hebelsystem beim 
Bremsvorgang, deren beiden Bremshebeipaare (6, 6; 7, 7) 
mit auf auswechselbaren Tragern (8) befestigten Bremsbeia- 
gen auf den Umfangsbereich der beiden Bremsscheibenfla- 
chen (3a, 3b) einwirken, sowie einem der Bremsfeder (4) 
zugeordneten elektromagnetischen Luftgerat (10) mit 
Gieichstrombetrieb zum Offnen der Bremszange (5) ausge- 
rustet. Die Bremszange (5) wlrkt mit den Bremshebelpaaren 
(6, 6; 7, 7) in einer zur senkrechten Drehachsenebene (11-11) 
der Bremsscheibe (3) parailelen, nach au(^en versetzten 
Ebene (12-12) auf die Bremsscheibe (3). Die Bremsfeder (4) 
betatigt uber ein Hebelsystem (18, 22, 15), das in einer zur 
Schwenkebene (12-12) der Bremshebeipaare (6, 6; 7, 7) 
paralleien, nach aufien verschobenen Ebene (19-19) wirkt 
und mit den Bremshebelpaaren (6, 6; 7, 7) verbunden ist, die 
Bremszange (5). Das Luftgerat (10) wirkt in einer zu den 
beiden parailelen Ebenen (12-12) und (19-19) senkrechten 
Ebene uber ein Hebelsystem (27, 29) auf das mit der 
Bremszange (5) verbundene Hebelsystem (18, 22, 15) der 
Bremsfeder (4). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Teilbelag-Scheibenbremse 
zum Einbau in Antriebe in Industrieanlagen, Seiibahn- 
antriebe und dgU mit einer auf einer An- oder Abtriebs- 
welle angeordneten Bremsscheibe, mindestens einem 
als Bremsfeder ausgebildeten Bremskrafterzeuger zum 
SchlieBen einer Bremszange uber ein Hebelsystem beim 
Bremsvorgang, deren beiden Bremshebel mit auf aus- 
wcchselbaren Tragern befestigten Bremsbelagen auf 
den Umfangsbereich der beiden Scheibenflachen ein- 
wirken, sowie mit einem der Bremsfeder zugeordneten 
LOftgerSt zum Offnen der Bremszange mittels des He- 
belsystems beim Losen der Bremse, wobei die Brems- 
zange in einer zur senkrechten Drehachsenebene der 
Bremsscheibe parallelen, nach auBen versetzten 
Schwenkebene an der Bremsscheibe angreift und die 
Bremsfeder 0ber ein Hebelsystem, das in einer weiteren 
zur Schwenkebene der Bremszange parallelen, nach au- 
Ben verschobenen Ebene wirkt, die Bremszange beta- 
tigt(DE 27 35 876 Al). 

Scheibenbremsen haben gegeniiberden insbesondere 
in der amerikanischen Industrie vorwiegend eingesetz- 
ten Trommelbremsen erhcbliche Vorteile. 

Durch den Einsatz hochentwickelter Belagmateria- 
lien in Verbindung mit der Belagform und dem dadurch 
bewirkten giinstigen VerschleiBverhalten zeichnen sich 
Scheibenbremsen gegenuber Trommelbremsen durch 
bedeutend hohere Standzeiten aus. Ein weiterer Vorteil 
der Scheibenbremsen besteht darin, daB das Bremsmo- 
ment Ober den Scheibendurchmesser ohne eine Ande- 
rung der Bremsmechanik variiert werden kann, wah- 
rend bei Trommelbremsen zur Veranderung des Brems- 
momentes eine Bremstrommel mit dem entsprechenden 
Durchmesser gewShlt werden muB, wodurch gleichzei- 
tig eine an den Trommeldurchmesser angepaBte Brems- 
mechanik erforderlich wird. 

Aufgrund der unbestreitbaren Vorteile der Scheiben- 
bremse werden die Trommelbremsen in Industrieanla- 
gen aller Art in steigendem MaBe durch Scheibenbreni- 
sen ersetzt Diese Tendenz ergreift auch die amerikani- 
sche Industrie. 

Ein Problem beim Ersetzen einer Tromroelbremse 
durch eine Scheibenbrcmse in bestehenden Anlagen be- 
steht darin, daB wegen des beschrankten Bauraums zwi- 
schen Antriebsmotor und Getriebe die Gesamtabmes- 
sung der Scheibenbrcmse in Richtung der Drehachse 
der Bremsscheibe nicht wesentlich groBer sein darf als 
die Breite der Bremstrommel der Trommelbremse. Auf 
dem amerikanischen Markt kommt crschwerend hinzu, 
daB aus Griinden der Einbindung des LiiftgerStes in den 
Stromkreis des Antriebsmotors die Verwendung eines 
platzaufwendigen elektromagnetischen Liiftgerates mit 
Gleichstromantrieb notwendigist 

Zur Betatigung der gattungsgemaBen Scheibenbrem- 
se nach der DE 27 35 876 Al wird ebi Hydraulikzylinder 
verwendet^ der Qber ein Kniehebelsystem die beiden 
Bremshebel der Bremszange in die Eingriffsposition und 
die LQftposition schwenkt, in denen die Bremshebel 
durch eine Bremsfeder verriegelt werden. 

Bei einer erstcn Ausfuhnmgsf orm der Scheibenbrcm- 
se ist der Hydraulikzylinder auBen an einem Bremshe- 
bel parallel zur Drehachse der Bremsscheibe angeord- 
net, und das Kniehebelsystem und die Bremsfeder sind 
zwischen den beiden Bremshebeln eingebaut 

Bei einer zweiten Ausffihrung der Scheibenbrcmse 
sind Hydraulikzylinder, Kniehebelsystem und Bremsfe- 
der zwischen den beiden Bremshebeln der Bremszange 
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angeordnet 

Der teiiweise bzw. gesamte Einbau der Antriebsag- 
gregate bei beiden Bremsenausfiihningen erfordert zur 
Schaff ung des notwendigen Einbauraumes eine entspre- 
5 chende Ausbauchung der Bremshebel, so daB beide 
Bremsenausfuhrungen einen verhaitnismaBig groBen 
Einbauraum in Richtung der Drehachse der Brems- 
scheibe benotigen, wobei der Platzbedarf der ersten 
Bremsenausf Qhrung durch den auf der AuBenseite eines 
10 Bremshebels angeordneten Hydraulikzylinder noch 
groBer ist als der Platzbedarf der zweiten Bremsenaus- 
f tihrungsform mit einer gekapselten Bauweise. 

Aufgrund des benotigten Einbauraumes kdnnen die 
Scheibenbremsen nach der DE 27 35 876 Al in Betrieb 
15 befindliche Trommelbremsen nicht ersetzen. 

Dies gilt in gleicher Weise fiir die aus der DB- 
AS 12 84 191 bekannte Teilbelag-Scheibenbremse, bei 
der die Bremsfeder, das Luftgerat und das Bremshebel- 
gestinge, uber das die beiden Bremshebel mit den 
20 Bremsbacken der Bremszange geschlossen und geof fnet 
werden, in Richtung der Drehachse der Bremsscheibe 
angeordnet sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Teil- 
belag-Scheibenbremse der gattungsgemaBen Art mit ei- 
25 ner kompakten, einfachen Konstruktion und einer ho- 
hen Bremsleistung zu entwickeln. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB gelost durch eine 
Teilbelag-Scheibenbremse mit den Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1. 
30 ZweckmaBige Weiterbildungen der Erfindung sind 
insbesondere durch die Patent ansprQche 2 und 4 sowie 
die weiteren UnteransprOche erfaBt 

Die erfindungsgemaBe Teilbelag-Scheibenbremse 
zeichnet sich insbesondere in der bevorzugten AusfOh- 
35 rung mit zwei Bremszangen aufgrund der Verwendung 
eines in der Bremsscheibenebene nach auBen versetzten 
LOftgerates fOr beide Bremszangen durch eine kompak- 
te Bauweise und einen einfachen Antrieb zum SchlieBen 
und Offnen der Bremszangen aus. In vorhandenen Indu- 
40 strieanlagen und dgL, die mit Trommelbremsen arbei- 
ten, k6nnen diese ohne Schwierigkeiten gegen die neue 
Teilbelag-Scheibenbremse ausgetauscht werden. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand von zwei in der 
Zeichnung dargestellten Ausfflhrungsformen einer Teil- 
45 belag-Scheibenbremse erlauterL Es zeigt 

Fig. 1 eine Frontansicht einer ersten Ausfflhrungs- 
form der neuen Teilbelag-Scheibenbremse, 
Fig. 2 einen Schnitt nach Linie II-II der Fig. 1, 
Fig. 3 eine Frontansicht einer zweiten Ausfiihrungs- 
50 form der Scheibenbrcmse und 

Fig. 4 ein Schema des Stellantriebes filr eine Schei- 
benbrcmse mit einer Bremszange. 

Die auf einer Grundplatte 2 angebrachte Teilbelag- 
Scheibenbremse 1 nach den Hg. 1 und 2 zum Einbau in 
55 Forderbander, Werkzeugmaschlnen, Krananlagen, Seil- 
bahnen usw. weist als Hauptbauteile eine auf emer An- 
oder Abtriebswelle angeordnete Bremsscheibe 3, eine 
Bremsfeder 4 zum SchlieBen einer Bremszange 5 Qber 
ein Hebelsystem beim Bremsvorgang, deren beiden 
60 Bremshebelpaare 6, 6; 7, 7 mit auf auswechselbaren Tri- 
gem 8 befestigten Bremsbelagen 9 auf den Umfangsbe- 
reich der beiden Bremsscheibenfiachen 3a, 3b einwir- 
ken, sowie ein der Bremsfeder 4 zugeordnetes elektro- 
magnetisches LOftgerat 10 auf, das mit Gleidistrom be- 
es triebenwird 

Die Bremshebelpaare 6, 6; 7, 7 der Bremszange 5 sind 
an der Grundplatte 2 angelenkt und in einer zur senk- 
rechten Drehachsenebene 11-11 der Bremsscheibe 3 
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parallelen, nach aufien versetzten mittleren Ebene 12-12 
begrenzt schwenkbar. 

Die freien Enden der beiden Bremshebel 6 des einen 
Bremshebelpaares 6, 6 sind durch einen parallel zur 
Bremsscheibenebene 13-13 angeordneten Drehbolzen 5 
14 miteinander verbunden, auf dem ein Betatigungshe- 
bel 15 fest angebracht ist, der nach oben und unten uber 
den Drehbolzen 14 vorsteht Der Betatigungshebel 15 
ist als Doppelhebel mit zwei parallelen, deckungsglei- 
chen Einzelhebeln 15a, 15b ausgebildet, die durch den 10 
Drehbolzen 14 und zwei weitere Bolzen 16, 17 miteinan- 
der verbunden sind. Das eine Ende des Betatigungshe- 
bels 15 ist iiber die verlSngerten Bolzen 16, 17 mit einem 
weiteren Betatigungshebel 18 verbunden, der in einer 
zur mittleren Schwenkebene 12-12 der beiden Bremshe- 15 
belpaare 6, 6; 7, 7 parallelen, nach auBen versetzten 
Ebene 19-19 horizontal angeordnet ist. Der Betati- 
gungshebel 18 ist ebenfalls als Doppelhebel mit zwei 
parallelen, deckungsgleichen Einzelhebeln 18a, 18b aus- 
gebildet, die durch die Bolzen 16, 17 miteinander ver- 20 
bunden sind. 

Die beiden Betatigungshebel 15, 18 bilden einen abge- 
kropften Winkelhebel 20. 

Die Bremsfeder 4, die in einem auf der Grundplatte 2 
befestigten Gehause 21 untergebracht ist, beaufschlagt 25 
eine Zugstange 22, die an einem Gelenkbolzen 31 am 
freien Ende des nach auBen abgekropften Betatigungs- 
hebels 18 des Winkelhebels 20 angelenkt ist 

Das elektromagnetische Liiftgerat 10 ist in bezug auf 
die Drehachse 23-23 der Bremsscheibe 3 nach auBen 30 
versetzt auf der Grundplatte 2 angebracht und weist 
zwei Hubstangen 24 auf, die eine Gabel 25 bilden und 
durch einen elektromagnetischen Antrieb in der Brems- 
scheibenebene 13-13 horizontal verstellbar sind. Die 
Hubstangen 24 des Luftger^tes 10 sind durch einen Ge- 35 
lenkbolzen 26 mit den einen Enden der beiden Einzelhe- 
bel 27a, 27b eines als Doppelhebel ausgebildeten Win- 
kelhebels 27 gelenkig verbunden, der um eine zur mitt- 
leren Schwenkebene 12-12 der Bremshebelpaare 6, 6; 7, 
7 parailele Achse 28-28 schwenkbar ist Der Winkelhe- 40 
bel 27 ist mit seinem anderen Ende am unteren Ende 
einer Druckstange 29 angelenkt, die mit ihrem oberen 
Ende an einem Gelenkbolzen 30 des abgekropften He- 
bels 18 des Winkelhebels 20 zur Betatigung der Brems- 
zange 5 angelenkt und in der Schwenkebene 19-19 des 45 
Hebels 18 in vertikaler Richtung bewegbar ist 

Eine Zugstange 32 mit einer integrierten, automati- 
schen BremsbelagverschleiB-Nachstellung ist an dem 
unteren Ende des unmittelbar an dem einen Bremshe- 
belpaar 6, 6 der Bremszange 5 angreifenden Hebels 15 50 
und an den freien Enden des anderen Bremshebelpaares 
7, 7 angelenkt 

Bei der in Fig. 3 dargestellten zweiten Ausfuhrungs- 
form einer bevorzugt eingesetzten Teilbelag-Scheiben- 
bremse 33 ist diese mit zwei gleichen Bremszangen 5, 55 
die diametral gegeniiberliegend auf die Bremsscheibe 3 
wirken, und einem Liiftgerat 10 zum Offnen beider 
Bremszangen 5 ausgeriistet 

Bei dieser Scheibenbremsenausfiihrung ist zum Lo- 
sen der beiden Bremszangen 5 anstatt eines Drehbol- eo 
zens 14 eine drehbare Teilwelle 34 in die freien Enden 
des einen Bremshebelpaares 6, 6 der beiden Bremszan- 
gen 5 eingesetzt, und die beiden Teiiwellen 34, die die 
Bremsscheibe 3 uberbriicken, sind durch eine Aus- 
gleichskupplung 35 miteinander verbunden, die einen as 
Versatz der TeSwellen 34 aufgrund eines imterschiedli- 
chen VerschleiBes der Bel^ge der beiden Bremszangen 
5 ausgleicht. 
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Die Kinematik des Stellantriebes der TeObelag-Schei- 
benbremsen 1, 33 beim Bremsvorgang und beim Losen 
der Bremsen ist in Fig. 2 durch die den einzelnen Betati- 
gungselementen zugeordneten Bewegungspfeile ver- 
deutlicht, wobei die durchgezogenen Pfeile den Brems- 
vorgang und die gestrichelten Pfeile das Losen der 
Bremsen markieren. 

Fig. 4 zeigt ein Schema des Stellantriebs fOr eine 
Scheibenbremse mit einer Bremszange, das die Wir- 
kungsweise des Hebeisystems des Stellantriebs in zwei 
parallelen Ebenen und einer zu dieser senkrechten Ebe- 
ne verdeutlicht 

Patentanspriiche 

1. Teilbelag-Scheibenbremse zum Einbau in Antrie- 
be in Industrieanlagen, Seilbahnantriebe und dgU 
mit einer auf einer An- oder Abtriebswelle ange- 
ordneten Bremsscheibe (3X mindestens einem als 
Bremsfeder (4) ausgebildeten Bremskrafterzeuger 
zum SchlieBen einer Bremszange (5) uber ein He- 
belsystem (18, 22, 15) beim Bremsvorgang, deren 
beiden Bremshebel (6, 7) mit auf auswechselbaren 
Tragem (8) befestigten Bremsbelagen (9) auf den 
Umfangsbereich der beiden Scheibenflachen (3a, 
3b) einwirken, sowie mit einem der Bremsfeder (4) 
zugeordneten Luftgerat (10) zum Offnen der 
Bremszange (5) mittels des Hebeisystems beim Lo- 
sen der Bremse (1), wobei die Bremszange (5) in 
einer zur senkrechten Drehachsenebene (11-11) 
der Bremsscheibe (3) parallelen, nach auBen ver- 
setzten Schwenkebene (12-12) an der Bremsschei- 
be (3) angreift und die Bremsfeder (4) iiber ein He- 
belsystem (18, 22), das in einer weiteren zur 
Schwenkebene (12-12) der Bremszange (5) paralle- 
len, nach aufien verschobenen Ebene (19-19) wirkt, 
die Bremszange (5) betatigt, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Bremszange (5), wie an sich bekannt, 
zwei Bremshebelpaare (6, 6; 7, 7) aufweist und das 
Luftgerat (10) in einer zu den beiden parallelen 
Schwenkebenen (12-12 und 19-19) der Bremszange 
(5) und des Betatigungshebels (18) der Bremsfeder 
(4) senkrechten Ebene (13-13) iiber ein Hebelsy- 
stem (27, 29) auf das mit den Bremshebelpaaren (6, 
6; 7, 7) der Bremszange (5) verbundene Hebelsy- 
stem (18, 22, 15) der Bremsfeder (4) wu-kt 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, gekennzeich- 
net durch einen parallel zur Bremsscheibenebene 
(13-13) angeordneten Drehbolzen (14), der die frei- 
en Enden der beiden Bremshebel (6) eines Brems- 
hebelpaares (6, 6) miteinander verbindet, einen auf 
dem Drehbolzen (14) fest angeordneten, in der 
mittleren Schwenkebene (12-12) der Bremshebel- 
paare (6, 6; 7, 7) nach oben und unten iiber den 
Drehbolzen (14) vorstehenden Betatigungshebel 
(15), dessen eines Ende Uber Bolzen (16, 17) mit 
einem weiteren Betatigungshebel (18) verbunden 
ist, der in der zur mittleren Schwenkebene (12-12) 
der Bremshebelpaare (6, 6; 7, 7) parallelen, nach 
auBen versetzten Ebene (19-19) horizontal ange- 
ordnet ist, wobei die beiden Betatigungshebel (15, 
18) einen abgekropften Winkelhebel (20) bilden, ei- 
ne Bremsfeder (4), die auf eine Zugstange (22) 
wirkt, die an dem freien Ende des nach auBen abge- 
kropften Betatigungshebels (18) des Winkelhebels 
(20) angelenkt ist, ein in der Bremsscheibenebene 
(13-13) nach auBen in bezug auf die Drehachse 
(23-23) der Bremsscheibe (3) versetztes Liiftgerat 
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(10) mit mindestens einer Hubstange (24), die in der 
Bremsscheibenebene (13-13) oder in einer zu dieser 
parallelen Ebene durch einen Antrieb verstellbar 
und an einem Winkelhebel (27) angelenkt ist, der 
urn eine zur mittleren Schwenkebene (12-12) der 5 
Bremshebelpaare (6, 6; 7. 7) parallele Achse (28-28) 
schwenkbar und am unteren Ende einer Druckstan- 
ge (29) angelenkt ist, die mit ihrem oberen Ende an 
dem nach auBen abgekrdpften Betatigungshebel 

(18) des Winkelhcbels (20) zur Betatigung der 10 
Bremszange (5) angelenkt und in der zur mittleren 
Schwenkebene (12-12) der Bremshebelpaare (6, 6; 

7» 7) parallelen Ebene (19-19) in vertikaler Richtung 
bewegbar ist, sowie eine Zugstange (32) mit einer 
integrierten, automatischen BremsbelagverschieiB- 15 
Nachstellung, die (32) an dem unteren Ende des 
unmittelbar an dem einen Bremshebelpaar (6, 6) 
der Bremszange (5) angreifenden Betatigungshe- 
bels (15) und an den freien Enden des anderen 
Bremshebelpaares (7, 7) angelenkt ist 20 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1 und 2, gekenn- 
zeichnet durch ein elektromagnetisches Lttftgerat 

(19) mit Gleichstrombetrieb. 

4. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet. daB diese (1), wie an 25 
sich bekannt, mit zwei gleichen Bremszangen (5), 
die diametral gegenuberliegend auf die Brems- 
scheibe (3) wirken, und einem Lttftgerat (10) zum 
Off nen beider Bremszangen (5) ausgerOstet ist, zum 
L5sen der beiden Bremszangen (5) eine drehbare 30 
Teilwelle (34) in die freien Enden des einen Brems- 
hebelpaares (6, 6) der beiden Bremszangen (5) ein- 
gesetzt ist und daB die beiden Teilwellen (34), die 
die Bremsscheibe (3) fiberbrOcken, durch eine Aus- 
gleichskupplung (35) miteinander verbunden sind. 35 

5. Scheibenbremse nach einem der AnsprQche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Hebel 
(15, 18) des abgekrdpften Winkelhebels (20) zur Be- 
tatigung einer Bremszange (5) als Doppelhebel mit 
parallelen, deckungsgleichen Einzelhebeln (15a, 40 
15b; 18a, 18b) ausgebildet sind, die durch Bolzen 
(14. 16, 17) miteinander verbunden sind. 

6. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB an einem Gelenk- 
bolzen (31) des abgekrfipften Hebels (18) des Win- 45 
kelhebels (20) zur Betatigung einer Bremszange (5) 
die Zugstange (22) der Bremsf eder (4) und an einem 
weiteren Gelenkbolzen (30) des abgekrdpften He- 
bels (18) die Druckstange (29) des LQftgerates (10) 
angelenkt ist. ^ so 

7. Scheibenbremse nach einem der AnsprOche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB das LCiftgerat (10) 
zwei Hubstangen (24) aufweist, die eine Gabel (25) 
bilden und durch einen Gelenkbolzen (26) mit den 
beiden Einzelhebeln (27a, 27b) des als Doppelhebel 55 
ausgebildeten Winkelhebels zur Umlenkung des 
LOfthubes der Hubstangen (24) verbunden sind. 
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